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NIMIC��������	
� , TOTUL SE TRANSPORT� ! ¨̈¨¨ PROVOCARE/RESPONSABILITATE ¨̈¨¨ SIGURAN
�  ¨̈¨¨ SECURITATE ¨̈¨¨

PIA� A TRANSPORTURILOR  RUTIERE1

AUTORIT� � I

MTI

Ministerul Transporturilor
� i Infrastructurii

ARR

Autoritatea Rutier �  Roman �

RAR

Registrul Auto Român

CNADNR

Compania Na � ional �
de Autostr � zi � i Drumuri
Na� ionale din România
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NIMIC��������	
� , TOTUL SE TRANSPORT� ! ¨̈¨¨ PROVOCARE/RESPONSABILITATE ¨̈¨¨ SIGURAN
�  ¨̈¨¨ SECURITATE ¨̈¨¨

PIA� A TRANSPORTURILOR  RUTIERE1

Autoritatea Rutier �  Român �

� Autorizare transport rutier:
- public  (L.T. - pentru operatori de transport rutier)
- în cont propriu  (C.T.C.P. - pentru întreprinderi)

� Eliberare 
- COPII CONFORME (pentru fiecare autovehicul 

sau ansamblu de vehicule)

� Eliberare
- certificate pentru persoane cu func�ii������������

la siguran	a circula	iei

Registrul Auto Român

� Omologare
- vehicule (CIV)

� Autorizare 
- statii ITP

� Clasificare / încadrare
- vehicule

� Certificare / omologare
- piese de schimb

Compania Na �ional �  de 
Autostr � zi � i Drumuri Na �ionale din România

Administrare - re	ea de drumuri na	ionale

Eliberare - rovigniet�

Eliberare - Autoriza	ie Special�  de Transport - A.S.T.
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CATEGORII:

TIPURI:

� d.p.d.v. al ariei de desf� surare:

� d.p.d.v. al caracterul comercial:

1. transport rutier în trafic national
2. “ international

1. transport  rutier PUBLIC
2. “ în CONT PROPRIU

1. transport rutier de m� rfuri generale , inclusiv bunuri
2. “ perisabile
3. “ si deseuri periculoase
4. “ deseuri
5. “ de animale vii
6. “ agabaritic

1. transport rutier prin Servicii REGULATE (SR)
2. “ Servicii REGULATE SPECIALE (SRs)
3. “ Servicii OCAZIONALE (So)

NIMIC��������	
� , TOTUL SE TRANSPORT� ! ¨̈¨¨ PROVOCARE/RESPONSABILITATE ¨̈¨¨ SIGURAN
�  ¨̈¨¨ SECURITATE ¨̈¨¨

CATEGORII ��� � I TIPURI DE ACTIVIT� ��� � I DE TRANSPORT RUTIER1

� tp.rutier de M� RFURI:

� tp.rutier de PERSOANE:

500.000

17.000

59.000 mil.tone-km

12.000 mil.pasageri-km

227 mil.pasageri
3,7 mil.pasageri

~ 52 km
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Fluen ��

Confort

PARTICULARIT �
 I  ALE  ACTIVIT �
 II  DE CONDUCERE AUTO2

EVALUAREEVALUARE

JUDEACAT �JUDEACAT �

IDENTIFICAREIDENTIFICARE

DECIZIEDECIZIE

ANTICIPAREANTICIPARE

Judecat �

Prevedere
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���������� ÎNTÂMPLE, ESTE SUFICIENT CA CEI BUNI …��������	��� NIMIC!..

INFORMARE

MEDIU

PARTICIPAN
 I     
LA TRAFIC

VEHICUL

Accelera �ie

Frân�

Volan

Semnale l /a

Confort v /t/a

Transmisie

AC
 IONAREA 
COMENZILOR

PASIVITATEPASIVITATE

Competen ��

ansamblul de activit �� i specifice
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confort                   pruden ��                fluen ��                         siguran ��               pericol              prejudicii    

NECUNOSCUTE
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CERTITUDINI
INCERTITUDINE ������	
��

��� � Valorile de trafic

��� � ����������� ile proprii C.A.

��� � Categorii de participan �i la trafic

��� � Traseul
��� � Autovehiculul
��� � Drumul (categ./calit.)
��� � Condi � iile meteo

Elementele definitorii în activitatea de conducere au to

RISCURI

STARE CAROSABIL

Comportamentul participan �ilor la trafic

�
�

PARTICULARIT �
 I  ALE  ACTIVIT �
 II  DE CONDUCERE AUTO2

����	���� ÎN VEDERE NU NUMAI CEEA CE ESTE EVIDENT, DAR � I  INIMAGINABILUL – CARE SE POATE ÎNTÂMPLA  



tipologii caracteristice:

MANIERA/STIL/MOD DE CONDUCERE3



condi � ii de baz �

CON VIZ.SEC.:   DECELARE ¨̈¨¨ CON VIZ.PRIMAR:  PRIVIRE  ÎNDREPTAT�   C� TRE  SURSA  
DE  INCERTITUDINE

ACTIVITATE  CONTINU�

ACOPERIRE  INFORMA
 IONAL�

MISIUNEA de transport
AUTOVEHICUL (c/c/p/s)
STAREA psiho-fizic � a CA

min. 15    sec. înainte
min. 1+(1) ac �iuni/activit �� i
( ~ 15 decizii/sec.)

condi �iile de DRUM �
condi �iile de TRAFIC �
condi �iile de MEDIU �

�
�
	

�
�



REZERVE

�
�
	

�
�



vit. x n ��� � nec.inform.( n3) �
20/120 km/h ��� � cv.150O/15O �
secven �ialitate –1i~2s/Fr. �
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MANIERA/STIL/MOD DE CONDUCERE3

- criterii cantitative:



factori determinan �i ai siguran �ei deplas � rii:

MIJLOACE

CUNO� TIN
 E - C.A.

STAREA PSIHO-FIZIC �

COMUNICAREA

ADEREN
 A

VIZIBILITATEAOBI�
NUIN
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PASIVITATEPASIVITATE

MANIERA/STIL/MOD DE CONDUCERE3



���� Demaraj/accelerare

���� Frânare/decelerare

���� Viraj/ocolire obstacole

���� Acvaplanare

aderen �a - evitarea /controlul derapajului limitarea consecin �elor

����
����
����
����

��� � itez �  � � daptare � � TABILIZARE � �
����� pt.� nterven	ii

��� � olan � � … � TABILIZARE � �
����� pt.� nterven	ii

!!  Culoare carosabil

!!    Reflec �ia luminii

?   Temperatura ext.

?                         Ceas

��� /F� R�   MANEVRAREA  CORESPUNZ � TOARE  A   VOLANULUI  ( +…concomitent! ) FRÂNARE  VIOLENT �  (min. “ABS” ) 

S�  AVEM ÎN VEDERE NU NUMAI CEEA CE ESTE EVIDENT, DAR � I  INIMAGINABILUL – CARE SE POATE ÎNTÂMPLA  

TEHNICI  DE  ADAPTARE  A  MODULUI  DE  DEPLASARE4



adaptarea la condi �iile de vizibilitate




 
 Cea��  (+)




 
 Noapte (+)

(orbire)




 
 Ploi/Ninsori  (+)

(+) Geometrie drum 


 


V = ?

��� � Preg� tirea deplas � rii:

��� � La iminen �a�������� �!" �� #$�%���!# :

� Cur �� ire – faruri 
 i suprafe	e vitrate
� Schimbare period.(lame)
 terg� tor p.
� Plinuri     –����������������������� –coresp.

V » dvizibilitate 10

����	���� ÎN VEDERE NU NUMAI CEEA CE ESTE EVIDENT, DAR � I  INIMAGINABILUL – CARE SE POATE ÎNTÂMPLA  

������&�������'�
	�
�  =  VITEZA CARE PERMITE  OPRIREA ÎN CONDI� II  DE  SIGURAN��   PE  SPA� IUL DE VIZIBILITATE

� Privire � în zona de difuzie, respectiv 
la limita de vizibilitate 

� Picior � în gard�  de frânare
� Volan � ferm/prompt pt.interven	ii

REDUS�  ÎMPIEDICAT�

TEHNICI  DE  ADAPTARE A  MODULUI  DE  DEPLASARE4



Cauze 
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FRÂN�

VOLAN

(evitare)

CONTROL
(oprire)

‘GARD� ’
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Timp de R.
0,5–1 s
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Condi � ii
����

SOLU
 II

CONTROLUL  SITUA 
 IILOR  DE  URGEN
�5

Obiectiv:



1. Cine ?                  3. De ce ?

2. Ce ?                     4. Cum?

CONDUCEREA  
AUTOVEHICULELOR

CURS 
preg� tire

re/calificare
instruire

specializare
perfec �ionare

M
I
S
I
U
N
E

A� tept � ri

MEDIU

VEHICUL

���������	��


exigen�e

OM

Percep �ii

COMENZI

Control

R
E
F
E
R
I
N


E

Reac�ii 

CINE ?                                            CE ?

CUM ?
De ce?

P
E
R
F
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R
M
A
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6 MECANISM …



• I. Preg� tirea pentru efectuarea transportului
• 1. Completare foaie de parcurs, diagrama tahograf, introducere card � ofer dup� caz
• 2. Setare aparat tahograf digital dup� caz
• 3. Asigurarea documentelor de transport
• 4. Îmbarcarea c� l� torilor
• ����
 . Preg� tirea pentru plecarea în curs�

• II. Derularea transportului
• 1. Intrarea în trafic
• 2. Pozi�ie������	����� volan
• 3. Utilizarea����� ii carosabile
• 4. Adaptarea vitezei de deplasare
• 5. Utilizarea infrastructurii specifice � i circula�ia în zona amenaj� rilor rutiere speciale
• 6. Aten�ia fa��  de participan�ii la trafic cu vulnerabilitate sporit�
• 7. Siguran�a � i confortul c� l� torilor
• 8. Conducere�������
��
• 9. Conducere�������	
��
• 10. Interac�iunea cu ceilal�i participan�i la trafic

• III. Finalizarea transportului
• 1. Debarcarea c� l� torilor
• 2. Verificarea�
�	��
���������	����
������

• 3. Completare documente
• 4. Între�inere � i garare
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7 OBIECTIVELE  EVALU � RII



SIEMENS VDO STONERIDGE ELECTRONICS

ACTIA  (ADR)
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8 TAHOGRAFE DIGITALE



STONERIDGE ELECTRONICS SE5000

Afi
 aj Buton enter Imprimant�

Buton  anulare

Cititor card

 ofer

Butoane 
navigare

Selectoare 
activit�	 i 

Evacuare carduri

Cititor 
card echipaj

Seminar – Bucure � ti, 12 noiembrie 2009

8 Aparate tahograf, utilizareAparate tahograf, utilizare



Tipurile de rapoarte (conf. Reg. CE 1360/2002),
care pot fi imprimate de tahografele digitale, sunt ur m� toarele:

1) Raport zilnic de activitate din memoria cardului  � oferului

2) Raport zilnic de activitate din memoria tahografu lui

3) Raport de evenimente � i nereguli din memoria cardului � oferului

4) Raport de evenimente � i nereguli din memoria tahografului

5) Raport date tehnice

6) Raport dep �� iri �(#�$��#%�

În lipsa cardurilor, vor putea fi listate doar rapoa rtele din memoria tahografului.

Aten �ie: Întotdeauna ora de pe rapoarte va fi cea coresp unz� toare UTC
(Universal Time Coordinated) � i���	��
��
���
	��������
���	�����
�
���� . Aceasta
este cu dou �  ore în urma orei din România (iarna) � i��������������� în func �ie de
anotimp (vara ora din România este cu trei ore înai ntea orei UTC).
Ora���	
	�������	���� ofer apare doar pe ecranul tahografului � i nu are nici un efect
asupra raportului.
Pentru citirea rapoartelor imprimate de tahografele �����	
�� , este necesar �
cunoa � terea pictogramelor utilizate.

Seminar – Bucure � ti, 12 noiembrie 2009

8 Aparate tahograf, utilizareAparate tahograf, utilizare



Card Card �� oferofer Card companie

Card atelier

Card control

Seminar – Bucure � ti, 12 noiembrie 2009

8 Tipuri de carduri magnetice



� respectarea timpilor de conducere � i�"(��)� , conform legisla �iei în vigoare.
� înainte de a începe conducerea vehiculului, conduc � torul auto î � i va introduce cardul în slotul ,,1”.
� dup � introducerea cardului, conduc � torul auto va introduce manual datele
� referitoare la activit �� ile neînregistrate automat, precum � i loca �ia de început a zilei de lucru ( �ara, sau 

în cazul Spaniei regiunea).
� utilizarea ��" #�������#!#��" *!*��(#�����$���� i. Aten �ie: la oprirea vehiculului, tahograful �(�+���!��"�*���

automat pe ,,Alte activit �� i” timp care evident nu va fi considerat �"(��)� .
� la controlul în trafic, ��")(*���" *!��*�"�$��� #%#)��� cardul împreun �  cu diagramele tahograf �(������

condus vehicule cu tahograf analog, precum � i formularul de concediu (dac � este cazul), pentru 
întreaga perioad �  de timp necesar �  conform legisla �iei în vigoare.

� în���%*!�(#,#��� ���#������#)�*!*��(#� înregistrare în timpul cursei, conduc � torul auto î � i va înregistra 
manual activit �� ile pe verso-ul hârtiei de imprimant � .

� este interzis �  conducerea vehiculelor echipate cu tahograf digita l f � r�  a de�ine � i      utiliza cardul de 
conduc � tor auto.

� este interzis �  utilizarea unui card eliberat altei persoane. Se s anc�ioneaz �  cu amend �  
contraven �ional �  � i se re �ine cardul de c � tre agentul de control.

� în situa �ia pierderii, furtului sau deterior � rii cardului, conduc � torul auto va depune în termen de 7 zile 
o cerere de înlocuire a acestuia, la sediul oric � rei agen �ii ARR, înso �it �  (dup �  caz) de dovada declar � rii 
furtului.

� dac�  un astfel de eveniment are loc în timpul efectu � rii unei curse, conduc � torul auto va imprima câte 
un raport la începutul � i respectiv sfâr � itul fiec � rei zile, pe care î � i va înscrie numele în clar � i-l va 
semna; aceste rapoarte vor fi prezentate la solicit area autorit �� ilor � i vor fi arhivate la sediul 
operatorului de transport. Dac �  vehiculul este condus în echipaj, rapoartele vor f i imprimate la fiecare 
schimbare a � oferilor la postul de conducere.

� la expirarea cardului, ��")(*���" *!��*�"�$��(#�*)#��# # #��(#� # înnoire a acestuia cu cel pu �in 15 zile 
înainte de data expir � rii, în caz contrar va pl � ti tariful pentru o cartel �  nou � .

� la ridicarea noii cartele, ��")(*���" *!��*�"�$�� #�* )���� (*!�$#��� , în caz contrar va pl � ti tariful pentru 
o cartel �  nou � .

Seminar – Bucure � ti, 12 noiembrie 2009

9 Obliga �iile conduc � torilor auto
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10 Concluzii

CONCLUZII TRASEUL 6

� Consumul este acelasi, 6l/cursa de 
15,2km, daca se respecta timpul de rulare
a cursei (60 min.) si gradul de incarcare
(29 calatori pe scaun)

� Incadrarea in timpul de rulare se 
realizeaza atunci cand se utilizeaza
eficient/corect: liniile drepte, unda verde, 
banda cu viraj la dreapta

� Consumul creste la 7l/cursa de 15,2km in 
urmatoarele situatii:

- se depaseste timpul de rulare (70-75 
min), 

- gradul mare de incarcare (75-8o calatori), 
- traficul este foarte aglomerat

� Maniera de conducere este considerata a 
fi ‘prudenta’ pentru toti soferii care au 
dovedit urmatoarele calitati: atentie
distributiva la trafic, manevrare corecta a 
autobuzului, folosirea corecta a 
retarderului.

CONCLUZII TRASEUL 9b

� Consumul este de 5 l/cursa de 15,2km, 
cand se respecta timpul in rulare
(50min.) si gradul de incarcare (29 
calatori pe scaun) 

� Traseul permite conducerea vehiculului
in treptele 2 si 3, cu turatia motorului in 
zona verde, traseul fiind favorabil, 
conducerea fiind economica

� Se poate utiliza o viteza de conducere
constanta, accelerarile si franarile fiind
rare/accidentale

� Consumul creste la 6l /cursa, cand
creste timpul de rulare la 60 min, 
datorita blocajelor ce apar in trafic

� Maniera de conducere este considerata
a fi ‘prudenta’ pentru toti soferii care au 
dovedit urmatoarele calitati: atentie
distributiva la trafic, manevrare corecta
a autobuzului, folosirea corecta a 
retarderului.



Seminar – Bucure � ti, 12 noiembrie 2009

10 Concluzii finale

1. FORMAREA CONTINUA A CONDUCATORILOR AUTO CONTRIBUIE LA 
REDUCEREA CONSUMULUI DE COMBUSTIBIL/CURSA

2. STAREA PSIHO – FIZICA CORESPUNZATOARE A         
CONDUCATORILOR AUTO PERMITE O CONDUITA RATIONALA A 
ACESTORA IN TRAFIC

3. CONDUCEREA PREVENTIVA SI DEFENSIVA, ARMONIZATA CU 
CONDUCEREA RATIONALA (ECOLOGICA) CONTRIBUIE LA 
REDUCEREA CONSUMULUI DE COMBUSTIBIL/CURSA.


