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� Obiective

1. Crearea unui Forum sau Platforma european(a) dedica t(a) intermodalitatii deplasarii calatorului, 
pentru inlesnirea schimbului de experienta, pentru promovarea unor solutii de intermodalitate 
(aprilie 2007 – martie 2010)

2. Complementaritatea dintre mijloacele individuale de  transport si cele colective, prin optimizarea 
trecerilor de la un mijloc de transport la altul

3. Reducerea decalajelor actuale dintre statele membre  ale UE.

� Invitatie la implicare

Context: situatia actuala in Europa (eterogena si complexa) intretine dezechilibrul durabilitatii, 
datorat in principal tendintelor de crestere a traf icului rutier si aerian pe distante lungi,
deseori in paralel cu stagnarea transportului publi c local si cel pe sina

Factori: atragerea indeosebi a autoritatilor, politicienilor , operatorilor, cercetatorilor, diverselor
grupuri de utilizatori, industrie, in scopul realiz arii unor strategii practice de promovare a
intermodalitatii, la standarde inalte

URTP (website proiect) partener in studiul EUPI (2003) 
NFP promoveaza activ ideile proiectului LINK, prin publ icatiile proprii si evenimente organizate
Romania   Parteneri: MEdC (1), UPB-FT (1), MT (3), Primaria S uceava (2), RATP Ploiesti (1), ZM Oradea(1)

Lista este deschisa tuturor celor interesati sa se implice in acest proiect !

Prezentarea proiectului

2



12 noiembrie 2008 – Hotelul Crowne Plaza, Bucuresti

� Consultarea partenerilor si factorilor interesati (‘stakeholder s’)

Obiective: - luarea in considerare a datelor primite, la diferi te nivele, prin canale de comunicare si dialog, 
- adoptarea unui proces deschis de abordare (evitand  riscul interesului unilateral), 
- motivarea politicii de sustinere a Forumului pe te rmen mediu

Principiile aplicate: transparenta, coerenta, eficienta, deschidere, part icipare activa, motivare, etc.

Etapele de consultare
Pe parcursul derularii proiectului LINK vor derula trei etape de consultare:

Consultare initiala (incheiata in octombrie 2007)
� identificarea problemelor majore ale intermodalitatii si definirea preliminara a

abordarii temelor celor cinci Grupuri de Lucru (working group)

Consultare intermediara
� recenzia progresului inregistrat de Forum la jumatatea derularii proiectului (decembrie 2008)

Consultare finala
� evaluarea recomandarilor Forumului pentru elaborarea unei strategii pe termen

mediu, pentru consolidarea intermodalitatii calatorului in Europa (decembrie 2009)

Prezentarea proiectului
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� Aspectele abordate

WG 1- Sisteme integrate de informare a calatorului s i de ticheting ‘din usa in usa’
(origine/destinatie) 
Coordonator: Jacobs Babtie, Marea Britanie, Filiala din Republica Ceha

Obiectiv

Promovarea unor sisteme integrate si performante de informare si ticheting, oferite in acelasi punct
al deplasarii, prin transmiterea unor date intre furnizorii de servicii, acceptand rolul tehnologiilor
performante.

Problematici de abordat in continuare

� Implementarea unor sisteme de tarifare si ticheting intermodal (exemple comerciale)
� Nevoia de standarde si transparenta structurilor tarifare integrate, la nivel national
� Suport institutional acordat sistemelor de ticheting si de informare a calatorului
� Calitatea datelor culese, in ce priveste informarea calatorului despre intermodalitate

Prezentarea proiectului
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� Aspectele abordate

WG 2 - Retele intermodale si puncte de interschimb
Coordonator: RATP Paris, Franta

Obiectiv  

Identificarea asteptarilor factorilor implicati, in ce priveste functiile serviciilor de transport
indeosebi in punctele nodale importante (aeroporturi, gari, porturi).

Volumul de 
calatori

Mijloace de 
transport

Infrastructura

Triunghiul
calitatii

Conditii fizice

Management Confortul
calatorului

Problematici de abordat in continuare

� Punctele de interschimb trebuie sa fie perfecte,
d.p.d.v. fizic si operational, dar si atragatoare
pentru utilizatorii finali (calatorii) si/sau
activitatile comerciale (facilitati, siguranta, etc.) 

� Integrarea orarelor de functionare a diverselor
retele de transport ce converg intr-un punct de
interschimb

� Aspectele legate de organizare/management, 
inclusiv cele finanicare, precum si planificarea
fizica a punctelor de interschimb sunt indivizibile!

Prezentarea proiectului
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� Aspectele abordate

WG 3 - Integrarea transportului pe distante lungi cu  “primul/ultimul tronson urban ”
Coordonator: POLIS, Bruxelles, Belgia

Obiective

Limitarea deplasarilor cu automobilul, prin conectarea serviciilor de transport urban la cele pe
distante lungi, cum este si transportul aerian, prin promovarea transportului in comun (rutier/pe
sina)
Compararea diferitelor solutii utilizand indicatorul ‘costuri/beneficii’
Interconectarea cu transportul nemotorizat (culoare de acces, mersul cu bicicleta, etc.)

Problematici de abordat in continuare

� Interactiunea TPL cu deplasarile pe distante lungi (cale ferata, aerian, naval, rutier)
� Interfata dintre transportul local si cel pe distante lungi, in punctele de interschimb importante

(informatii bilingve, servicii de mobilitate si comerciale, eliminare bariere fizice)
� Distribuirea incasarilor intre operatorii urbani si cei pe cale ferata, promovarea tarifelor 

integrate si a diverselor sisteme de subventionare
� Legislatia sa permita colaborarea intre diversii operatori, indeosebi acolo unde exista

concurenta, pentru gestionarea unei mobilitati reale

Prezentarea proiectului
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� Aspectele abordate

WG 4 – Planificarea si implementarea masurilor de in termodalitate
Coordonator: Rupprecht Consult, Cologne, Germania

Obiectiv

Abordarea aspectelor majore cu privire la planificarea si coordonarea sistemelor de transport
integrate cu amenajarea teritoriala, structurile institutionale, resursele umane si financiare necesare
pentru implementarea masurilor acceptate (exemplu proiectul PILOT - SUTP).

Problematici de abordat in continuare

� Influentarea perceptiei utilizatorului in ce priveste solutiile intermodale si TP in general
� Identificarea modelelor de succes si definirea rolului sectorului PP in imbunatatirea planificarii si 

implementarii masurilor de intermodalitate
� Localizarea intermodalitatii calatorului (produse si servicii) in structurile si mecanismele 

institutionale
� Colaborarea dintre autoritatile locale si cele nationale, cu beneficii economice de ambele parti
� Formarea resurselor umane si a institutiilor care sa implementeze conceptele intermodalitatii.

Prezentarea proiectului
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constientizare

constientizare

� Aspectele abordate

WG 5 – Conditii contextuale – catre o cultura a mobil itatii
Coordonator: ILS, Dortmund, Germania 

Obiectiv

Definirea conditiilor legislative si de reglementare a intermodalitatii, cadrul necesar pentru colaborare,
in conditiile incurajarii competitiei (furnizare date, influenta subventiilor, conflicte datorate prioritatilor diferite ale
operatorilor, gestionarea disfunctiilor, gradul de implicare in legislatia anti monopol, etc.)

Prezentarea proiectului

Problematici de abordat in ontinuare

� Servicii de transport care sa
corespunda cerintelor calatorilor

� Calitatea standardelor in procesul de
licitare, care sa asigure procese,
structuri si legislatii corespunzatoare

� Imbunatatirea culturii in ce priveste
mobilitatea urbana si imaginea
serviciilor de transport oferite

Performante
de calitate

(fiabilitate…)

satisfactia

imagine

cercetare

constientizare

Standarde
de calitate
in licitatii

CALATORI

OPERATORI

AUTORITATI

Cultura mobilitatii
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Prezentarea proiectului
Conferinta – iunie 2008

Ponderea principalelor mijloace de transport public calatori in cateva state membre UE unde 
intermodalitatea cunoaste un progres deosebit.

In aceste state, mijloacele de deplasare de la origine (domiciliu) la aeroport sunt utilizate in mod 
diferit (transportul interurban pe sina, transportul public urban, taxi, automobil). Se constanta ca
ponderea transportului public difera de la o tara la alta, echivaland cu cererea de taxi, pentru a 
ajunge la destinatie. Aeroporturile se vor implica mai mult pentru a incuraja accesul la aceste 
„porti”, promovand transportul public local.
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Prezentarea proiectului
Conferinta – iunie 2008

Schema alaturata prezinta factorii care pot influen�a comportamentul calatorilor, primul lucru care 
trebuie schimbat, implicand un lung si complex lant decizional, fata de multi modalitate (valori, 
norme personale si sociale, intentii, etc.), pentru schimbarea „obiceiurilor” vechi sau activarea altora 
noi (tichete gratuite, inchiderea unor artere, evenimente culturale, etc.), nivelele la care acestea se 
pot petrece (implicarea la cel mai inalt nivel decizional, prin promovarea unor noi norme/modele, 
prin socializare, etc.), procesarea informatiilor oferite, etc.

Implicare Decizionala
la nivel inalt

Procesare
Informatii

Multi Modalitatea

Valori

Norme personale

Norme sociale

Intentii

Obiceiuri solide
fata de modalitatile

de deplasare

Informare asupra
alternativelor de transport
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Conform unor sondaje organizate 
pentru perioada 1994 – 2005,                    
evolutia intermodalitatii in orasul Zurich
inregistreaza o crestere a deplasarilor 
comune (combinarea mersului pe jos 
cu transportul public local) si a celor 
complexe (minim doua mijloace de transport), 
in paralel cu diminuarea celor “confortabile ”
(un singur mijloc de transport).
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Prezentarea proiectului
Exemple din Europa – Zurich, Elvetia

In mai 2001, Consiliul Local al orasului Zurich   
a elaborat o strategie (cu 18 sub strategii) prin care 

se definea politica de mobilitate urbana, 
incurajand investitiile, in parteneriat Public/Privat, 

ce cultiva accesul facil la 
sistemul de transport public urban.

Directiile principale ale acestei politici vizau 
optimizarea � i combinarea sistemelor de transport, 

finalizarea reparatiilor infrastructurii cu costuri reale, 
in prisma regandirii noii mobilitati urbane si

in perspectiva unor dezvoltari viitoare avute in vedere.

Politica de mobilitate urbana
Consiliul Local

Privat PublicInvesti � ii în transport

Accesul la sistemul
de transport 
public urban

Op�iunea modal�

Grupuri de utilizatori

Modele de deplasare

Infrastructura
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New International Station

Prezentarea proiectului
Exemple din Europa – Leuven, Belgia
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Prezentarea proiectului
Exemple din Europa – Haga, Olanda
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Prezentarea proiectului
Exemple din Europa – Suedia
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Concluzii

URTP incurajeaza promovarea intermodalitatii in Rom ania prin:

� Informatii oferite sistematic la urmatoarele surse:  
- Newsletters (lunar) in romana si engleza si la adre sa www.urtp.ro ; se pot primi si direct in engleza, 

daca subscrieti la www.linkforum.eu unde sunt oferite stiri, comunicate de presa, studi i de caz, etc.
- Descrierea legislatiei in vigoare si de perspectiva  in ce priveste implementarea si/sau promovarea 

intermodalitatii deplasarii calatorului la nivel lo cal, regional sau national, in sectorul in care    
activeaza fiecare factor interesat.

- Participare activa, ca experti, in unele activitati  ale retelei, cum sunt intalnirile WGs, conferinte, 
seminarii, organizate in Europa de consortiul proie ctului LINK.

� Atragerea factorilor interesati, motivati in aborda rea si/sau promovarea intermodalitatii:
- ministerele de resort (legislatii, reglementari, no te, etc.)
- autoritatile locale (decizii locale, planurile de t ransport urban durabil, investitii cu sustinere   

financiara din fondurile UE)
- cercetare/invatamant (studii de caz, analize, evalu ari, etc.)
- operatorii de transport (rutina, interesul de a pro mova servicii de calitate, intr-un cadru organizat s i  

nu haotic sau aleatoriu, etc.)

� Feedback catre NFP (URTP): 
- experiente pozitive/negative, comunicate prin E-mai l 
- noutati primite din alte surse de informare, pentru  a fi preluate apoi in publicatiile URTP
- participare la evenimentele organizate in Romania, de URTP sau alte autoritati
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Mobilitatea (urbana) trebuie definita
din punctul de vedere al calatorilor ,
pornind de la cel putin trei ‘principii’:

� proiectarea sistemului de TP in primul rand din perspe ctiva
calatorului

� adaptarea tehnologiei disponibile la cerintele calatoru lui,                                   
pentru o mai eficienta percepere a utilitatii acesteia

� mediatizarea intensiva a oricaror imbunatatiri aduse sis temului
de transport public de calatori (aerian, sina, rutie r)

Multumesc
pentru atentie

ing. Doina Anastase
doina.anastase@urtp.ro

INVITATIE
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 eplasare -

constituie o provocare, un principiu � i o viziune.

www.airportregions.org


