o'
ISU:GRE

Sustainable Green Fleets

Alternative Fucls and Alternative Prop

oo
'SU:GRE

Sustainable Green Fleets

Acesta este cel de-al saselea Buletin Informativ care prezinta rezultatele
inregistrate in cadrul proiectului SUGRE - parcuri de vehicule
nepoluante si durabile. Desi este ultima editie a acestei publicatii,
proiectul Tncheindu-se in decembrie 2008, continutul proiectului va fi
disponibil in continuare la adresa http://www.greenfleet.info, unde vor fi
prezentate si alte proiecte cu aceeasi tematica.

In acest numér al Buletinului Informativ puteti afla informatii despre
evenimente recent organizate si rezultate obtinute de echipa SUGRE.
Sunt disponibile informatii despre un studiu asupra strategiei pentru
combustibilii alternativi in Franta (pagina 2) si un raport asupra
Documentului D 6.2 in ce priveste monitorizarea calitatii, produs in cadrul
acestui proiect (pagina 3).

Sunt oferite prezentarile altor doi parteneri, informéndu-va despre
activitatile si profilul membrilor consortiului acestui proiect (pagina 4).

Este de asemenea prezentata o scurtd recenzie asupra “Utilizarii
biocombustibililor in Europa” (paginile 5-6). In aceastad publicatie puteti
obtine informatii despre cei mai populari combustibili alternativi utilizati de
diversi proprietari de vehicule din Europa.

Buletinul Informativ este realizat in 12 limbi europene, in format electronic
si tiparit, urmand a fi transmis la mai bine de 3000 adresanti. Buletinul
Informativ al proiectului SUGRE a fost reeditat la fiecare sase luni, in
completarea informatiilor oferite de adresa de Internet a proiectului.
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economice si ecologice.

Aratam calea de urmat
pentru o expertiza
operationala de success si
prezentam cele mai bune
cazuri la adresa

www.greenfleet.info

Cuprins:

SEMINARII LOCALE DEDICATE
COMBUSTIBILILOR ALTERNATIVI

REZULTATELE PROIECTULUI
DESCRIEREA PARTENERILOR

UTILIZAREA BIOCOMBUSTIBILILOR
IN EUROPA

STIRI
PARTENERI

Intelligent Energy |

- pagina 2
- pagina 3

- pagina 4

- pagina 5
- pagina 7

- pagina 8

Europe



o'e
'SU:GRE

Sustainable Green Fleets

Sustainable Green Fleets

Seminarii locale dedicate combustibililor alternativi

Ce strategie de dezvoltare va fi utilizata pentru
combustibilii alternativi ?

Rezultatele studiilor derulate in Franta in cadrul
proiectului SUGRE (Parcuri de vehicule nepoluante si
durabile)

in perioada derulrii proiectului SUGRE, alte trei studii au fost
elaborate (in Carrefour Vénissieux, Casino Bron si Grand Lyon)
pentru a determina potentialul acestor locatii in scopul asigurarii
combustibililor alternativi in transport. Rezultatele obtinute au
permis definirea unor recomandari generale ce pot fi aplicate in
locatii similare, publice sau private, din regiunea Rhone-Alpes.

Utilizarea combustibililor alternativi

Posibilitatile de a utiliza anumiti combustibili alternativi in Franta nu
sunt cu adevarat fezabile, date fiind actualele constrangeri
legislative sitehnice.

Un combustibil care este incain dezvoltare

Utilizarea uleiurilor vegetale pure este foarte restrictiva inca
datorita reglementarilor (indeosebi fermieri autorizati sau autoritati
locale).

Utilizari exclusiv in anumite cazuri

Unii combustibili sunt inca limitati pentru anumite utilizari, ca

rezultat al ofertei reduse de vehicule sau constrangeri specifice

legate de utilizarea acestora:

- vehiculele electrice: cu exceptia mini automobilelor, in Franta
exista in prezent doar un tip de automobil echivalent cu
vehiculele tipic propulsate de un motor cu combustie interna
(ICE)

- vehiculele hibride: doar doua modele (exclusiv modelele de
lux) sunt disponibile in Franta.

Utilizareain parcuri de vehicule

Biodieselul (B30) este autorizat pentru parcuri de vehicule cu
logistici nepoluante. Este de asemenea compatibil cu automobilele
actuale pentru calatori, echipate cu motor diesel, din grupul PSA.
Este o solutie disponibila pentru autoritatile locale (sau companiile
pentru Constructii si Lucrari Publice), indeosebi pentru vehiculele cu
gabarit mare.

Utilizare larga

Gazul Natural Comprimat (GNC) poate de asemenea fi utilizat de
toti operatorii, iar utilizarea acestui combustibil alternativ va deveni
larg raspandita de indata ce reteaua de distributie va fi extinsa. Mai
mult, este probabila functionarea pe biogaz derivat din deseuri
organice. GNC este adecvat pentru vehiculele cu gabarit mare,
utilizate de autoritatile locale, reducand emisiile locale si constituie
de asemenea o alternativa interesanta pentru companiile cu
parcuride vehicule.

Super etanolul “E 85” ramane in faza de inceput. Cu toate acestea,
cantitatea vehiculelor si a statiilor de benzina care utilizeaza acest
combustibil va trebui extinsa. In continuare, cu privire la E85 si B30,
nu se mai poate acum ignora dezbaterea publica prin care se
evidentiaza potentialele consecinte, foarte daunatoare ecologic si
social, ale acestor combustibili alternativi, atunci cand producerea
acestora nu se afla sub incidenta unor standarde de calitate. Adoua
generatie de combustibili organici (produsi indeosebi din deseuri
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de lignit) sau a treia generatie de combustibili organici
(derivati din fotosinteza sau alge de exemplu) incearca
sa elimine aceste impacturi pentru a deveni un
combustibil alternativ credibil pe termen mediu (2020).

Strategii de dezvoltare
Distribuire publica

Tn consecinta, in Franta sunt autorizate pentru distribuire
publica la scara mare doar doua tipuri de combustibili
alternativi: super etanolul E85 si GNC.

Stabilirea distribuirii super etanolului nu pune nici o
problema tehnica deosebita.

In mod curent, statiile de benzina livreaz& deocamdata
benzina super 95, super 98 si motorina, iar la o scara mai
mica, motorina fara sulf sau benzina super fara plumb
(pentru vehicule mai vechi). Cu toate acestea, se spera
ca benzina super fara plumb sa fie scoasa din uz relativ
curand, data fiind disparitia vehiculelor vechi si pretul
acesteia. Din acest punct de vedere, motorina fara sulf
va deveni in 2009 norma. In ambele cazuri, exista in
principiu oportunitatea de a converti pompele actuale de
benzina la super etanol.

Cu privire la GNC, de indata ce se rezolva problema
finantarii investitiilor necesare pentru realizarea rapida a
statiilor de alimentare, utilizarea acestui combustibil
alternativ va fi justificatd pentru autoritati si grupurile
acestora, sau ca parte a acordurilor incheiate cu
directorii parcurilor de vehicule private.

Parcuri de vehicule private sau publice

Parcurile de vehicule care detin logistici nepoluante pot

utiliza B30, precum si E85 si GNC.

In functie de conditiile de fabricatie ale vehiculelor, sunt

posibile cateva solutii, care nu se exclud neaparat una

pe alta:

- pentru vehiculele usoare, realizarea motorizarii
flexi-combustibil este o solutie practica. Conversia
parcului de vehicule la flexi-combustibil poate fi usor
realizatd atunci cand vehiculele sunt inlocuite cu
unele care pot fi alimentate in statii de service
externe

- pentru vehiculele cu gabarit mare, realizarea unor
logistici nepoluante pentru B30 permite utilizarea
acestui combustibil alternativ la nivelul intregului
parc de vehicule, vehiculele cele mai vechifiind inca
alimentate cu combustibil diesel traditional.

GNC are avantajul ca poate fi utilizat de toate vehiculele

dar necesita optimizarea logisticilor operationale sau a

statiei publice de realimentare disponibila local. O solutie

interesanta ar fi aceea de a realiza logistici nepoluante
pentru vehicule cu gabarit mare si achizitia, atunci cand
parcul se reinnoieste, de vehicule usoare GNC bi-

combustibil, ceea ce ar permite utilizarea mai flexibila a

celordinurma.

Elaborat de: Laurent COGERINO
Rhénealpénergie-Environnement, Franta
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Rezultatele proiectului:

Documentul D 6.3
Raportul pentru monitorizarea calitatii

Obiectivul acestui document a fost acela de a evalua
activitatile de instruire si asistenta cu privire la cota
vehiculelor pe combustibil alternativ si cu propulsie
alternativa. Principalul instrument al acestei evaluari
a fost Formularul de Evaluare. Acest formular a fost
distribuit tuturor participantilor la evenimente.
Conform documentului D 4.1 (Manual de instruire) si
in baza Formularelor de Evaluare colectate, a fost
elaborat un raport de evaluare a fiecarui eveniment.
Raportul de evaluare s-a intins pe 2-3 pagini si a
inclus o scurta analiza a rezultatelor, precum si
comentarii ale organizatorilor asupra succesului
evenimentului si recomandari finale pentru
imbunatatirea procesului de instruire. In baza
evaluarii rezultatelor Pachetului de Activitati WP5,
este elaborat un Raport/Manual de Evaluare
(Deliverable 6.3).

In intervalul iunie 2007 — finele lunii noiembrie 2008,
in cadrul WP5, au fost organizate 110 conferinte,
ateliere si cursuri de instruire, de catre toti partenerii
proiectului SUGRE.

In ansamblu, evenimentele au fost apreciate a fi
relativ reusite din punctul de vedere al diseminarii.
Numerosi parteneri nu au reusit sa convinga
participantii s& actioneze imediat, iar raportarile
arata faptul ca urmatorii pasi vor fi determinati de
extinderea reala a pietei nationale de
biocombustibili. In ciuda unei diseminari intense si la
scara larga a invitatiilor, Tn unele cazuri s-a
inregistrat o aceeasi dezamagire si in ce priveste
interesul final si participarea care a fost uneori relativ
redusd. In alte situatii, participanti la aceste
evenimente au fost pe deplin multumiti si au raportat
concluzii utile in domeniul combustibililor alternativi

si a propulsiei alternative, precum si importanta
acestora asupra mediului inconjurator.
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Materialele video, indeosebi acelea compilate de
Comunitatea Europeana, sau alte imagini care au
aratat utilizarea curenta a combustibililor alternativi

si a vehiculelor cu propulsie alternativa ale unor
cetateni europeni, s-au dovedit a fi de un real folos.
In situatile n care s-au inregistrat grupuri
neomogene de participanti a fost mai dificil de atins
toate obiectivele, dar pe de alta parte a fost mai usor
de abordat discultiile.

Pentru rezolvarea tuturor problemelor legate de
tematica proiectului, trebuie avute in vedere diferite
abordari, cum este cazul imbunatatirii opiniei publice
asupra combustibililor/propulsiei alternative,
crearea unor conditii mai bune pentru utilizatori
(stimulente, lipsa facilitatilor fiscale), convingerea
autoritatilor de a intreprinde actiuni mai decise si de
a avea rolul unor exemple pozitive, pornind de la
educarea cu privire la Tncalzirea globala si masurile
ce pot fi luate la nivel individual pentru a reduce
impacturile nocive.

Avand in vedere cele de mai sus, actiunile viitoare
vor trebui sa se concentreze asupra realizarii unui
real progres in statele care nu respecta prevederile
Directivei 30/2003/EC dedicata biocombustibililor.
Etapele finale ale activitatii din cadrul WP 6.3 au fost
acelea de a colecta formularele de evaluare, de a
inregistra pe website-ul proiectului activitatile la
sectiunea de inregistrare a performantelor, de a
transmite la AUTh rapoartele de evaluare pentru o
evaluare globala, precum si de a organiza intalniri cu
utilizatorii de vehicule alternative, din randul
autoritatilor locale si a proprietarilor de vehicule.

Structurarea sesiunilor de instruire si calitatea
instructorilor a fost de asemenea considerata a fi
esentiald pentru captarea audientei si inlesnirea
unor dezbateri utile.

Elaborat de: Themistoklis Kasampalis
AUTh, Grecia
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Descriere parteneri:

WSP STOCKHOLM

WSP Analiza&Strategie (fosta Inregia) este parte
a grupului international WSP ce ofera servicii de
management si consultantd sectoarelor de
proprietate, terenuri gi constructii. Este unul din
grupurile de consultanta cele mai mari din lume,
avand 9500 de angajati in intreaga lume.

WSP Analiza&Strategie se concentreaza asupra
problemelor de transport si dezvoltare regionala.
WSP a fost si este implicat intr-o serie de proiecte
de cercetare-dezvoltare din cadrul FP 5 si FP 6, in
ce priveste sistemele de transport durabil (Zeus,
Trendsetter, BEST) ca si consultant reprezentand
orasul Stockholm.

Combustibilii regenerabili sunt in centrul atentiei
in cadrul a numeroase proiecte realizate de WSP.

WWW.WSspgroup.se

Persoana de contact:
Kristina Birath

WSP Analiza&Strategie
Box 12519

102 29 Stockholm

Suedia

Telefon: 0046 70 349 0615

Sustainable Green Fleets
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Descriere parteneri:

GVB Graz

Grazer Stadtwerke Verkehrsbetriebe AG
(Compania de Transport Public din Graz) este cel
mai mare furnizor de servicii de transport public
din oragul Graz. Parcul de vehicule este constituit
din 61 tramvaie si 142 autobuze. In prezent GVB
are un numar de 412 soferi.

Tn anul 1994 GVB a inceput un proiect pilot pe trei
ani pentru testarea utilizarii biodieselului pur in
sistemul de transport public din Graz. Doua
autobuze au fost adaptate pentru utilizarea
biodieselului — acesta era produs din uleiul
comestibil rezidual colectat local. Emisiile erau
monitorizate de Universitatea Tehnica din Graz.
Testul a fost considerat a fi un mare succes:
costurile si emisiile puteau fi diminuate, iar
conversia nu implica probleme serioase. De
atunci schema a fost constant extinsa -
monitorizata Tn cadrul proiectelor europene
CENTAUR si TRENDSETTER. Numarul
autobuzelor pe biodiesel, din parcul de vehicule al
GVB, a crescut constant si a atins valoarea de
100% in 2005. GVB va contribui in proiectul
SUGRE cu intreaga sa expertiza acumulata in
acest experiment unic. Aceasta implica ateliere
de lucru pentru proprietarii de vehicule care
doresc sa treaca pe biocombustibili dar si vizite
tehnice la sediul GVB din Graz.

Zur
Homepage der

Srzor

STADTWERKE AG

rersodrid ue coritdctu
pentru SU:GRE
Gerhard Amtmann
Sef Serviciu Tehnic
Grazer Stadtwerke AG-
Verkehrsbetriebe
Karntnerstrasse 120
A 8053 Graz
Telefon: 0043 316 887 8210
Fax: 0043 316 887 8282

www.gvb.at

www.greenfleet.info Intelligent Energy [ ] Furope
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Utilizarea biocombustibililorin Europa

In ultimul Buletin Informativ am prezentat noile realizari in
sectorul industriei de vehicule, iar acest articol prezinta
progresul inregistrat in Europa in ce priveste utilizarea
combustibililor alternativi si a propulsiei alternative.

Tn general vorbind, din ce in ce mai multe state membre
implementeaza in prezent amestecurile reduse de
biocombustibili. Asa de exemplu, in Slovacia, Grecia,
Slovenia, Polonia, Ungaria si Bulgaria, s-a extins acest
amestec de biocombustibil redus.

Bulgaria are mari oportunitati pentru producerea de

biocombustibili Tn principal din culturi energetice (grau,

porumb si floarea soarelui) dar in prezent acestea sunt o

potentiala sursa de combustibil de utilizat. Lipsa unui laborator

autorizat pentru certificarea biocombustibililor este principalul

motiv pentru o utilizare extrem de redusa — circa 1500tone

biodiesel in 2007. Simultan, biocombustibilii pot fi oferiti pe

piata bulgara si europeana, sub diverse forme precum:

e “Purd”—100% biocombustibil

»  “Amestec cu concentratie mare de biocombustibil” — cu
peste 5% continut de biocombustibil

- “Amestecuri reduse de biocombustibili” — amestecul de
biocombustibili cu derivate ale uleiului mineral, conform
cerintelor de calitate ale combustibililor de origine
petroliera, exprimate in specificatiile tehnice pentru
benzina pentru automobile (BSS EN 228) si combustibil
pentru motoarele diesel (BSS EN 590), unde biodieselul
estede 5%

www.greenfleet.info
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e “Derivate ale biodieselului” sunt combustibili lichizi,
obtinuti din biocombustibili, cum este ETBE.

incercarea Germaniei de a creste procentul de amestec cu
bioetanolul nu a constituit o reusita, din pacate. Industria de
biodiesel din Europa a fost rau zdruncinata, deoarece
platitorii de taxe din Statele Unite ale Americii
subventioneaza biodieselul vandut in Europa cu 1 dolar per
galon. Dar biodieselul conduce inca detasat ca fiind cel mai
utilizat biocombustibil in Europa.

In Italia s-au facut pasi importanti in 2008, in sensul utiliz&rii
crescande a biodieselului. O lege specifica ofera sanctiuni
administrative companiilor de petrol care nu respecta
introducerea procentului stabilit de biodiesel in combustibilii
traditionali. Pe de alta parte, operatorii de transport public
din cateva orase italiene au introdus autobuze rutiere care
functioneaza pe B25 si B30 amestec de biodiesel.

Utilizarea uleiului vegetal pur s-a realizat la camioanele
pentru distante lungi (cel putin in Stiria). Parada de
camioane a tractoarelor alimentate cu ulei vegetal Tn
perioada conferintei High Tatras (din Slovacia) organizata
de VURUP a fost impresionantd. Dar si initiativa regionala
concentrata asupra alimentarii regionale din zona Rhéne
Alpes, Franta, trebuie de asemenea mentionata ca
exemplu.

Intelligent Energy [ ] Europe
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Etanolul este totusi biocombustibilul
preferat in Suedia, proiectele europene
vizand extinderea expertizei indeosebi
pentru autobuzele pe E95 in Europa.
Statiile de E85 s-au dezvoltat,
indeosebi in Ungaria si in Austria unde
s-a constatat o crestere. Cu toate
acestea, in Franta 22 de astfel de statii
au fost inchise de Systeme U,
deoarece profitul nu era corespunzator.
Etanolul este de asemenea vazut ca
mijloc de lupta impotriva emisiilor de
particule in unele orase.

Dificultatile din ltalia, in ce priveste
producerea si distribuirea etanolului,
nu au oprit introducerea primelor
vehicule cu functionare pe amestec cu
etanol. Numarul acestora va creste
rapid datorita primei statii de
realimentare cu etanol a vehiculelor
private si publice.

GNC a fost de asemenea in crestere,
atatin ce priveste statiile cat si eforturile
de a include mai mult biogaz si
sortimentul denumit Bio-GNC. in Italia,
de exemplu, GNC a cunoscut un imens
succes. In fapt, corecta distribuire a
statiilor de realimentare (peste 640 in
intreaga tara) si stimulentele acordate
n unele regiuni au condus la o crestere
rapida a numarului de vehicule pe
GNC, atat din parcurile private cat si
publice. Este de asemenea disponibil
pe piata echipamentul casnic de
realimentare pentru proprietarii privati
de vehicule pe GNC.

Sustainable Green Fleets

Stim si vedem cu totii
cum evolueaza
vehiculele electrice
hibride. Numeroase
orase au cunoscut acest
inceput — indeosebi in
parcurile de taxiuri. Dar
propulsia electrica este
in general de asemenea
in crestere, cunoscand
un mai mare camp de
testare in Berlin, de
exemplu.

Testele pentru Hidrogen
au continuat cu
autobuzele, Tn locuri
speciale cum este EXPO
din Zaragoza, iar
utilizarea hidrogenului in
motoarele cu combustie
interna poate fi vazuta
acum in Reykjavik. Un
prototip de vehicul utilitar
pe hidrogen se afla in
operare in Mantova, din
nordul ltaliei.

A fost construita o statie
de realimentare multi-
combustibil pentru acest
vehicul experimental, iar
curand hidrogenul va
trebui produs local,
eliminand nevoia de a-l
transporta.

In ultimele luni, s-a finregistrat o puternica
reducere a costurilor combustibililor. Anterior,
pretul ridicat al combustibilului influenta deciziile
in achizitii, mentinand ridicat interesul fatd de
combustibilii alternativi. Vor fi proiecte pentru
continuarea obiectivelor proiectului SUGRE care
vor continua sa asigure consultanta proprietarilor
de vehicule, cum este de exemplu proiectul
BIOSIRE.

Editat de: Gerfried Cebrat
FGM-AMOR, Austria

Statiile de GNC nu sunt realizate numai de catre companiile de
petrol mineral ci gi de lanturile mai mici. Acest lucru necesita un
parteneriat reusit cu un profit multumitor la statii — iar gama
vehiculelor pe GNC disponibile in prezent ajuta la sustinerea
achizitiei acestui combustibil.

www.greenfleet.info
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Conferinta finala a proiectului SUGRE in Slovenia
Cum pot firespectate obligatiile noului Decret
din Slovenia pentru Biocombustibili

in 25 septembrie a avut loc conferinta finald a proiectului
SUGRE, organizata in orasul Celje din Slovenia.
Evenimentul a durat 3 ore si a reunit 32 proprietari de
vehicule, reprezentanti ai unor municipalitati, furnizori de
combustibil, profesori universitari, jurnalisti. Comparativ cu
ultimul an, cand a fost organizat un workshop in Ljubljana,
interesul proprietarilor de vehicule fatd de combustibilii
alternativi a crescut, dar a fost identificatd nevoia unui
suport mai puternic din partea autoritatilor nationale si
locale. La finele anului trecut, Ministerul Sloven pentru
Mediu si Planificare Spatiala a facut un pas fnainte, prin
“Decretul pentru promovarea utilizarii biocombustibililor si
a altor combustibili regenerabili pentru propulsia
motoarelor de vehicule” care a stabilit nivelul minim al
biocombustibililor pentru motoarele vehiculelor din
transport. Distribuitorii de combustibil trebuie sa respecte
graficul amestecurilor preconizate pentru fiecare an pana
in 2015. Distribuitorii sunt toate companiile ce
comercializeaza combustibil pentru motoare. Au fost
introduse obligatii, sanctiuni financiare si de alta natura,
pentru a descuraja ne conformarea cu legislatia. In
consecintd, situatia se imbunatateste. In general,
obligatiile corespund cu asa numitele amestecuri reduse.
De asemenea, Decretul stabileste ca in 2010 distribuitorii
sa furnizeze B100 si E10 la toate statiile de realimentare
din majoritatea oraselor si de pe autostrazi. Cel putin 70%
din vehiculele noi, achizitionate de operatorii de transport
public, parcurile de taxiuri si parcurile de vehicule din
sectorul public, vor trebui sa functioneze pe B100, E10 sau
biogaz. Pentru a realiza aceste obiective va fi necesar un
efort sporit pentru a creste constientizarea publica, pentru
a avea actiuni coordonate si de cooperare din partea
autoritatilor publice, precum si de a crea parteneriate
public-private. Suportul proiectelor europene, cum este si
proiectul SUGRE, este in consecinta foarte binevenit in
Slovenia. Acest aspect a fost puternic afirmat de catre
participantii la toate evenimentele SUGRE care au avut loc
in Slovenia.

Elaborat de:
Eva Stare
Alianta, Slovenia

Biodiesel — Portugalia

Nu exista Thca statii de alimentare cu biodiesel in
Portugalia, la dispozitia publicului larg. Conform
datelor disponibile, motorina vanduta la statiile de
realimentare include deja un amestec cu
biodieselul de 3 pana la 5%, conform prevederilor
standardului de motorina EN 590. Exista cateva
proiecte locale care promoveaza -colectarea
uleiurilor reziduale din toate domeniile disponibile
(domestic, scoli si restaurante), care sunt apoi
procesate in biodiesel pentru utilizare in parcurile
private. Singura statie de alimentare cu biodiesel
se afla in regiunea Sintra, dar este o intreprindere
privata, ca rezultat al unui proiect regional realizat
de catre Municipalitate si agentia locala de energie,
care utilizeaza biodieselul produs in alimentarea
camioanelor pentru colectarea deseurilor
menajere. Alte regiuni implementeaza de
asemenea proiecte similare, cum sunt Oeiras si
Ericeira, desi la o scard mai mica. In octombrie
2008 a fost aprobata o noua legislatie pentru a oferi
stimulente Municipalitatilor care devin mici
producatori de biodiesel obtinut din uleiuri
comestibile reziduale.

Elaborat de:
Jorge Reis Cordeiro
OEINERGE, Portugalia
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o  Austria, Graz FGM-AMOR Adresa de Internet a acestui proiect www.greenfleet.info
. va fi pe deplin functionala si dupa finalizarea proiectului,

o Portugalia, Amada AGENEAL pentru o perioada de cel putin doi ani, alaturi de alte adrese

o Slovenia, Ljubljana ALIANTA ale unor proiecte europene cofinantate de IEE, precum

o ltalia. Roma ATAC www.biosire.eu si www.altermotive.org

o Grecia, Salonic AUTh Deoarece cota reald de biocombustibil depinde de

o  Spania, Madrid BESEL consumul efectiv de combustibil, va fi prezentat un alt

o Germania. Bremen. Freie Hansestadt Bremen proiect cofinantat de IEE, respectiv www.recodrive.eu.

o Ungaria, Budapesta, Department of Environmental Economics

BUTE DEE
o ltalia, Torino Agenzia Energia e Ambiente di Torino .“

o Roménia, Bucuresti, URTP ‘ SU:GRE

o  Grecia, Salonic Deutsch-Griechische Industrie- und Sustainable Green Fleets

Handelskammer - German-Greek Chamber of Industry and Versiunea in limba roména este asiguratd de URTP:
Commerce (DGIHK) Traducere si redactare ing. Doina Anastase
o Olanda, Rotterdam ECORYS Tehnoredactare ing. Viorica Sarman
o  Germania, Berlin EFA - Erdgas-Fahrschul-Agentur GmbH
o Austria, Graz, City of Graz, European Programmes and
International Cooperation Unit
o Austria, Graz GVB Public Transport Operator
o  Germania, Heidelberg IFEU - Institute for Energy and

Environmental Research Heidelberg
o  Suedia, Stockholm Inregia AB
o  Bulgaria, Sofia IVECOL Co.
o  Portugalia, Oeiras OEINERGE - Energy and Environment
Agency of Oeiras 1
o Marea Britanie, Berkshire TV Energy, The Enterprise Centre
o Slovenia, Celje City of Celje
o Polonia, Warsaw University of Technology, Faculty of materials
Science (WUT-FSME)
o Islanda, Reykjavik Icelandic New Energy Ltd.(INE) / Islensk
NyOrka ehf.
o  Germania, Bremen, BrEK
o  Slovacia, Bratislava, Slovnaft VURUP, a.s.
o Franta, Lion Rhénalpénergie-Environnement

Universitatea de Tehnologie din Vargovia
Facultatea de Stiinta Materialelor si
Inginerie (WUT-FSME)

Persoane de contact Buletin Informativ:
Lukasz Ciupinski lukas@inmat.pw.edu.pl
Izabela Kijenska kijenska@inmat.pw.edu.pl
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